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Аннотация. Предложена конструкция независимой пневматической четырехзвенной 
подвески с гидравлическим приводом, выполненная в виде колесного модуля. Представлена 
схема лесовозного автомобиля функции независимых передней и задней подвесок, которых 
выполняют унифицированные колесные модули. 
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Abstract. The design of an independent pneumatic four-link suspension with hydraulic drive, made 
in the form of a wheel module. The scheme of the timber truck functions of independent front and 
rear suspensions, which are performed by unified wheel modules, is presented. 
 

Современный парк лесовозных автомобилей (ЛА), используемых 
лесозаготовителями в настоящее время, представлен достаточно широкой 
номенклатурой как отечественных, так и зарубежных их образцов. 
Оснащенные гидроманипуляторами и аутригерами, они обеспечивают 
автономную погрузку, доставку и разгрузку сортиментов у потребителя. В 
тоже время вследствие тяжелых условий работы элементы конструкций 
серийных ЛА часто подвержены деформациям, повреждениям и поломкам. 
Высокий центр тяжести у традиционных конструкций ЛА, заметно снижает 
их боковую устойчивость к опрокидыванию на лесовозных дорогах, для 
которых характерны часто встречающиеся критические значения углов 
поперечных уклонов. Этот недостаток обусловлен использованием в ходовой 
части зависимых подвесок, что неизбежно ведет к высокому расположению 
грузовой платформы и невозможности полезного использования 
подкузовного и межколесного пространства у таких ЛА. Следствием 
указанного недостатка являются неоправданно уменьшенный дорожный 
просвет, а также многочисленные выступающие вниз элементы конструкции 
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узлов ходовой части, способствующие их ударом о препятствия, существенно 
снижающих надежность и ухудшающие проходимость ЛА на вырубках и 
необустроенных лесовозных грунтовых дорогах [1-3]. 

С целью устранения отмеченных недостатков ЛА авторами были 
проанализированы многочисленные традиционные и оригинальные 
конструкции подвесок автомобилей из доступных литературных источников и 
патентных материалов. Это позволило предложить конструкцию колесного 
модуля (КМ) с пневмогидравлической, четырехзвенной подвеской колесной 
транспортной машины с гидроприводом управляемого колеса, схема 
устройства которого представлена на рисунке 1. 

В предлагаемой схеме ЛА функции независимых передней и задней 
подвесок выполняют унифицированные КМ, гидропривод которых также 
обеспечивает вращение при движении машины и управление колесами при 
поворотах от гидронасосного узла ЛА (рис. 2). Важным достоинством КМ 
является его компактность, так как размеры модуля значительно меньше 
традиционных подвесок автомобилей аналогичного назначения. Это 
позволяет полезно использовать межколесное пространство и рациональнее 
компоновать силовой агрегат ЛА. 

 
Рис. 1. Кинематическая схема независимой, пневмогидравлической, четырехзвенной 
подвески колесной транспортной машины с гидроприводом управляемого колеса 
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а б 

1 – рама; 2 – платформа; 3 – гидроманипулятор; 4 и 11 – стенки передняя и задняя; 5 
– стойка не откидная; 6 – аутригер; 7 – сортименты; 8 … 10 – элементы рамы: 

лонжерон, стойка и брус, соответственно; 12 – модуль колесный; 13 – отсек силового 
агрегата 

Рис. 2. Схемы лесовозных автомобилей традиционной (а) и перспективной (б) 
конструкций 

 
Использование предлагаемой конструкции КМ позволяет по сравнению 

с традиционными схемами повысить эффективность ЛА за счет возможности 
с помощью КМ комплектовать ЛА различной грузоподъемности и 
конфигурации и сокращения, таким образом, номенклатуры парка машин; 
повышения надежности ЛА благодаря автономности и взаимозаменяемости 
КМ, а также исключению поломок от ударов плоского днища рамы 
автомобиля о насыщенные препятствия лесовозных дорог; снижения 
металлоемкости и массы ЛА благодаря совмещению функций рамы и кузова.  

Предлагаемая конструкция КМ является начальным этапом разработки 
технологии создания автомобилей-трансформеров, что позволит в 
перспективе полноценно реализовывать модульный способ комплектования 
ЛА и других подобных транспортных машинах с необходимыми 
эксплуатационными характеристиками. В зависимости от конкретных задач 
использования, модульный способ представляет возможность самим 
эксплуатирующим организациям оперативно осуществлять сборку наиболее 
оптимальной конструкции ЛА из набора разработанных унифицированных 
модулей: рамного, колесного, энергетического, технологического, грузового и 
др. Таким образом, вместо многочисленного дорогостоящего и часто не 
загружаемого полностью специализированного подвижного состава, 
обеспечивается выполнение тех же транспортных задач более эффективно с 
помощью меньшего числа автомобилей-трансформеров, обладающих более 
высокими эксплуатационными свойствами. 
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